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A combinacao de 200 milhdes de operarios dispostos a tudo com uma ditadura
impiedosa ?e um evidente descaso com o meio ambiente ?deu a China uma
capacidade impar no mundo atual: a de construir qualquer coisa, de pontes ?a cidades
inteiras, em tempo recorde
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Por Tiago Lethbridge

EXAME Com meio quildmetro de altura, o Shanghai World Financial Center é o maior
prédio da China. Ap6s quatro anos de obras, o edificio seréd inaugurado nas préoximas
semanas — mas seu reinado vai durar pouco. Enquanto os operarios ddo as marretadas
finais no 1010 andar da construgéo, logo ao lado estdo sendo feitas as fundagdes de
um novo prédio, projetado para ser 90 metros mais alto. O compositor Tom Jobim
disse certa vez que a melhor forma de conhecer Nova York era passeando por suas
ruas de maca. Vale o mesmo para a regido de Pudong, em Xangai, onde os dois
arranha-céus estédo sendo construidos. Pudong é a face mais inacreditavel do milagre
chinés. Até 15 anos atras, tudo o que havia ali eram campos de arroz e casinhas de
madeira. Em 1993, o governo chinés decidiu transformar o que era uma das regides
mais atrasadas do pais em seu maior centro financeiro. Assim foi feito. Nesses 15 anos,
0 governo construiu em Pudong pontes, tlineis, dezenas de arranha-céus e um aeroporto ligado ao resto da cidade por
um trem-bala que chega a 420 quildmetros por hora. A ascensao da China nas Ultimas trés décadas gera diversos
motivos para estupefacdo. Mas nada impressiona mais que a capacidade de construir qualquer coisa, de pontes e
prédios a cidades inteiras, em tdo pouco tempo.

Como eles conseguem? A resposta estd num conjunto de simpaticas casas de paredes brancas e tetos azuis na base do
Shanghai World Financial Center. Essas casas sdo um dos tragos mais caracteristico da paisagem urbana chinesa. Estéo
em cada um dos milhares de canteiros de obras das grandes cidades. E nelas que moram os operarios da construgio
civil. Em outros paises, construgdes séo feitas em turnos diarios de 8 horas e geralmente interrompidas nos fins de
semana. Na China, as obras ndo param. O ritmo de trabalho é incessante: 24 horas por dia, sete dias por semana. Os
operéarios fazem as trés refeigdes no canteiro de obras. Ndo se perde tempo com viagens de dnibus, idas ao
supermercado, brigas com a familia ou passeios com a namorada. Quem né&o trabalha dorme. Quem nédo dorme
trabalha. E é a isso que se resume a vida de aproximadamente 200 milhdes de chineses. Esse é o numero total de
operarios migrantes, um grupo que vem das provincias rurais para trabalhar como loucos em fabricas e obras das
cidades mais ricas do pais. “Os chineses colocam simplesmente o nimero de pessoas que precisam para acabar as
obras rapido”, diz Pol-Henry Cox, presidente da consultoria imobiliaria Jones Lang LaSalle em Xangai. “Eles usam até
dez vezes mais gente numa obra do que europeus e americanos.”

Os operarios migrantes formam uma subclasse. Seus salarios ndo chegam a 1 000 yuans na maioria das cidades do
pais. Cerca de 250 reais, portanto. Em média, seis deles dormem por turno em cada quarto. Numa construcéo visitada
por EXAME, quatro trabalhadores se espremiam num contéiner que, ao fim de sua vida Util carregando as exportacdes
chinesas, passou a servir de casa. A China ndo da a esses migrantes o direito de morar nas grandes cidades. Quando o
prédio ou a ponte que estdo construindo acabam, eles tém de procurar outra obra — ou sédo forgados a voltar para a
pobreza da China rural (veja reportagem na pag. 110). Estima-se que mais de 40 milhdes deles trabalhem apenas na
construgéo civil. E, como o numero de candidatos a cada vaga é cinco vezes maior, a forca esta toda do lado das
construtoras. Se Wall Street inventou o sistema de remuneracao por bénus para estimular o desempenho de seus
banqueiros, as construtoras chinesas desenvolveram um plano de incentivo um pouco mais cruel. E comum que os
operarios s6 recebam ao final da obra (o que é contra a lei), uma forma de remuneragéo que estimula a execugdo do
trabalho o mais rapido possivel. Ao fim da construgdo, hora em que os operarios estdo exaustos e prestes a perder seu
teto, podem receber a seguinte oferta: ou aceitam um pagamento menor que o combinado e trabalham na préxima obra
ou estdo demitidos — sem salario, emprego ou casa. Uma pesquisa da universidade Tsinghua mostrou que somente
31% dos operarios da construcao civil recebem seu salario inteiro. “Vim para Xangai porque nao fui pago numa obra no
sul do pais”, diz Yudong An, um migrante de 20 anos que trabalha numa construcdo as margens do rio Huangpu. Ha
histérias escabrosas de trabalhadores que decidiram peitar os empreiteiros e acabaram mortos. No inicio do ano, um
operario que reclamou da falta de pagamento teve a méo esquerda decepada por capangas armados com espadas (trés
gerentes da construtora foram demitidos em seguida).
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Viver sob o dominio da pressa faz a vida dos migrantes particularmente perigosa. A construgédo civil €, em qualquer
lugar, uma atividade de risco. Na China, porém, faltam cuidados basicos com a seguranca. Em 2005, o Ministério da
Construcdo admitiu a morte de 1 195 operarios no ano. Os organismos internacionais nutrem ceticismo quanto a
exatiddo desses nimeros. Recentemente, o governo anunciou a morte de seis operarios nas obras olimpicas de Pequim.
Mas isso s6 aconteceu ap6s uma denuncia do jornal britanico Sunday Times. A qualidade das construgdes é outra vitima.
O escritério de arquitetura americano Jerde, um dos mais conceituados do mundo, estima que um grande projeto em
paises desenvolvidos leve 40 000 horas de trabalho. Na China, o desespero dos clientes para terminar logo faz com que
projetos do mesmo tamanho sejam feitos em 8 000 horas. Os clientes apressados séo principalmente os chefes de
provincia, que véem na construgéo de arranha-céus uma forma de chamar a atengdo e subir na hierarquia do partido. O
mais recente simbolo dessa busca desenfreada por marcos arquiteténicos é o prédio da televiséo estatal chinesa, em
Pequim: uma bizarra estrutura, com um buraco no meio, que sera concluida em 2008.

Além da multiddo de gente disposta a assumir enormes riscos e trabalhar sem parar, ha outros fatores que ajudam a
turbinar o ritmo de construgdes na China. Um deles é a rapidez das desapropriacdes, especialmente no campo. Segundo
um estudo recente, mais de 60% das constru¢gdes na China envolveram a tomada irregular da propriedade alheia. De
acordo com a Universidade de Michigan, apenas um de cada cinco desapropriados é consultado sobre a quantia a ser
paga. Quem nao aceita o montante oferecido pelos empreiteiros corre o risco de ndo receber nada. De acordo com a
Academia Chinesa de Ciéncias Sociais, 40 milhdes de camponeses foram expulsos de suas casas para abrir espago para
a construgéo de estradas, e esse niUmero cresce a razdo de 2 milhdes por ano. “Nas regides rurais, ndo ha nem sequer
advogados particulares. Todos trabalham para o Estado”, diz Wang Ling, principal sécia do King & Wood, um dos
maiores escritérios de advocacia da China. A Unica esperanca de quem quer receber uma indenizagdo maior é causar
um escandalo nacional. Um caso recente ganhou enorme publicidade. Por trés anos, um casal resistiu a sanha da
construtora que pretendia transformar seu bairro, na cidade de Chongging, num shopping center. Todos os seus
vizinhos acederam, mas o casal aguentou. O marido, professor de kung fu, enfrentava no braco as gangues enviadas
para convencé-lo. Os construtores, entdo, cortaram o fornecimento de agua e luz da casa e, para tornar a pressao
insuportavel, cavaram um enorme buraco a sua volta. A casa foi demolida no ano passado, mas o casal, que virou
celebridade nacional, conseguiu receber uma indenizagdo de quase meio milhdo de doélares.

A rapidez das obras é imensamente facilitada por ser a China uma ditadura de partido Unico. Ndo h& na histéria um caso
sequer de alguém que tenha se sentido prejudicado por uma obra e, com isso, ganhado alguma indenizacéo na Justica.
O Judiciario, afinal, é diretamente subordinado ao Comité Central do Partido Comunista. Quando a obra em questédo é
tida como prioridade pelo governo, o rolo compressor atua de forma ainda mais poderosa. Ndo ha Ibama ou Ministério
Plblico que segure. A construcéo do terceiro terminal do aeroporto de Pequim é o Ultimo exemplo disso. Entre a decisdo
de construi-lo e sua inauguracdo, em fevereiro, passaram-se quatro anos. Mais de 50 000 operdrios participaram das
obras. Os membros do PCC se orgulham em dizer que o governo britanico levou o mesmo tempo apenas para vencer a
resisténcia das familias afetadas pelo projeto de construir um quinto terminal no aeroporto de Heathrow, em Londres.
Na China, nédo houve discusséo. O governo decidiu e estava decidido. Foi assim também na usina hidrelétrica de Trés
Gargantas, a maior do mundo. Mais de 1 milhdo de pessoas foram deslocadas pela construgdo, e muitas familias ainda
reclamam da falta de pagamento. Na India, um projeto igualmente ambicioso e polémico esta parado na Justica.
Segundo o professor de Harvard Tarun Khanna em seu recém-langado livro Billions of Entrepreneurs, a diferenca entre
os dois paises se da pela forma com que a China e a India encaram os direitos individuais. Na India, ha uma obsessdo
por protecao aos individuos. Na China, o Estado ndo esta nem ai (como disse recentemente um membro do Ministério
das Comunicagdes, “a democracia sacrifica a eficiéncia”). Isso, escreve Khanna, explica por que a China consegue
construir cidades do dia para a noite — e a India, n&o.

O boom de construgéo na China esta umbilicalmente ligado ao crescimento do pais. A prioridade maxima do governo
chinés nos ultimos 30 anos foi fazer a economia crescer da forma mais rapida possivel. Para fazer a economia crescer,
porém, era preciso atacar o crénico problema de infra-estrutura do pais. Em 1989, havia apenas 147 quildmetros de
auto-estradas na China. Mas também n&o havia carros. No ano passado, o nimero chegou a 45 600 quildmetros. E a
China se tornou o segundo maior mercado do mundo para a indUstria automotiva. Até 1993, viajar de avido era tdo raro
que o passageiro precisava de uma carta de autorizacdo do empregador para comprar um bilhete. Desde entdo, foram
construidos mais de 100 aeroportos no pais. O nimero de passageiros passou de 7 milhdes por ano em 1985 para 185
milhdes em 2007. Somente entre 2001 e 2005 mais dinheiro foi investido em estradas, aeroportos, pontes e outras
construgdes do que nos 50 anos anteriores — e essa infra-estrutura permitiu a China crescer na velocidade em que
cresceu.

O maior desastre ambiental da histdéria

A degradacdo ambiental na China traz um enorme impacto
econdmico e social

A poluicéao...

A China tem 16 das 20 cidades mais poluidas do mundo
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Metade da &gua dos rios chineses é imprestavel

Em 2010, o pais se tornard o maior emissor de gas carbdnico
do mundo

...e suas consequéncias

750 000 chineses morrem todos os anos em decorréncia da
poluigao

O pais perde entre 3%e 7%de sua produgédo por ano devido a
doencas causadas pela poluicdo

O PIB deixa de crescer entre 8%e 13%a cada ano

O ritmo desse crescimento, porém, deu origem a uma série de problemas. Desigualdade entre oeste e leste, um sistema
de saude precario e o atraso da China rural estdo entre eles. A consequéncia mais grave, contudo, foi o maior desastre
ambiental da histéria da humanidade. Segundo o Banco Mundial, 16 das 20 cidades mais poluidas do mundo estdo aqui.
Pequim, cujo ar sera aspirado por milhares de atletas em agosto, é uma das piores. Mais da metade da agua dos rios
chineses é imprestavel, e 90% dos lengéis freaticos das cidades estdo poluidos. Em 2010 a China se tornard o maior
emissor de géas carbdnico do mundo, superando os Estados Unidos. Um desastre ambiental dessas proporgdes causa
dois tipos de custo. O primeiro é de salude publica. Uma estimativa do Banco Mundial colocou em 750 000 o namero de
mortos por ano em decorréncia da poluicdo do ar e da dgua na China. A taxa de cancer de figado no pais dobrou nos
altimos 30 anos, e € a maior do mundo. Fabricas poluidoras no interior criaram os chamados “vilarejos cancerosos”,
onde a taxa de tumores malignos é altissima. Ha, também, o custo econdmico de tanta sujeira. A agéncia chinesa de
protecdo ambiental (sim, ela existe) estima entre 8% e 13% do PIB o prejuizo anual em decorréncia da poluicéo.
Segundo a Organizagéo para Cooperacao e Desenvolvimento Econdémico, a polui¢do diminui a producdo entre 3% e 7%
ao ano, basicamente porque os doentes séo obrigados a ficar em casa em vez de trabalhar.

Diante disso, o governo lancou algumas medidas para amenizar as consequéncias de seu rolo compressor. Langou um
programa apelidado de “sociedade harménica”, visto como uma mudanga na politica reinante nas Gltimas décadas. A
China procuraria, agora, ndo o maior crescimento a qualquer custo, mas o maior crescimento possivel dentro de limites.
O motivo ndo é uma subita defesa da causa verde — mas a defesa da causa vermelha mesmo. Tomadas de terra ilegais
e danos causados pela poluigédo sdo os maiores responsaveis por protestos na China. Em 2005, aconteceram mais de

50 000 manifesta¢des contra a polui¢do no pais. Nos planos do governo estédo quintuplicar a geragédo de energia nuclear,
fechar fabricas poluidoras e investir mais de 40 bilhdes de délares no tratamento de esgoto até 2010. Mas, se por um
lado fala em ordenar (portanto, reduzir) o crescimento, por outro o governo mostra que o ritmo de obras néo vai
diminuir tdo cedo. O plano é fazer 80 000 quilémetros de rodovias até 2020 e investir 42 bilhdes de délares em ferrovias
somente neste ano. Planeja-se até uma ponte de 150 quildbmetros ligando a China continental a Taiwan. O ritmo de
construcédo de cidades também néo vai diminuir: o governo espera ter uma populagéo urbana de 1 bilhdo de pessoas em
2050, cerca de 400 milhdes a mais que o patamar atual. Os chineses dizem que a partir de agora esse crescimento se
dara ndo s6 com pressa mas também com equilibrio ambiental. H4 quem ache impossivel. Resta ao mundo torcer para
que os chineses consigam realizar mais esse milagre.
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